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Utdrattur

Melingar 4 ymsum eiginleikum yfirbords Reykjanesbrautar med malitekinu RCM fra Teconer
voru greindar med tilliti til hdlkumyndunnar. Vid slikar melingar er melitekid 4fast bil vid
akstur eftir vegi og framkvamir pad eina malingu 4 hverri sekindu. M&ligdognum var safnad
veturna 2014-2015 og 2015-2016 og for sofnunin yfirleitt fram samhlida akstri tengdum vetr-
arpjonustu Vegagerdarinnar. Markmid verkefnisins var ad préa adferd til ad greina og spé fyrir
um halku af meiri ndkvemni en gert hefur verid til pessa, ad athuga hvers konar vedurfar ytir
helst undir hdlkumyndun 4 Reykjanesbraut og ad kortleggja veginn med tilliti til breytilegs veg-
hita. Ymsum adferdum var beitt til pess ad kanna hvada hlutar vegarins varu helst ttsettir fyrir
ymsum adstedum sem yta undir hdlku, svo sem lagum veghita, miklum raka og litlu vidnami.
Gogn ar premur sjalfvirkum vedurstodvum vid Reykjanesbraut voru notid til pess ad bera sam-
an vid yfirbordsmalingar 4 veginum. Vid greininguna voru notud gégn fra peim timabilum par
sem lofthiti var 4 bilinu 0 til +4 °C, enda er halkumyndun 6likleg utan pess hitabils. Fylgni milli
ymissa vedurfarslegra patta og eiginleika vegarins var konnud. Vakti par helst athygli, ad ekki
fannst marktaek fylgni milli pess munar sem var 4 loft- og veghita annars vegar og melds vind-
styrks vid veginn hins vegar. Reykjanesbraut var skipt upp i um kilémetralanga kafla og hver
kafli greindur me0 tilliti til pess fraviks sem melingar sérhverrar breytu 4 vidkomandi vegkafla
hofdu frd medalgildi melinga 4 sému breytu yfir veginn allan. Pannig tokst ad kortleggja pa veg-
kafla par sem hiti meldist sérlega ldgur, veghiti meldist miklu legri en lofthiti, dypt vatnsfilmu
4 veginum meldist mikil og vidndm vid yfirbord litid. Enn er mikid verk éunnid vid kortlagn-
ingu vegarins og greiningu 4 hitabiskap hans. MalIt er med pvi ad rannsékninni verdi haldid
4fram. I framhaldinu er mzlt med pvi ad leitast verdi eftir ad innleida hadarlikan af Reykjanesi
i hérri upplausn inn { greininguna. Einnig er lagt til ad leitad verdi leida til nytingar gagna um
skyjahulu og/eda geislun til pess ad kanna 4hrif slikra patta 4 hitabiskap vegarins. Tillogu um
jafnari og markvissari gagnaséfnun er beint til Vegagerdarinnar.



1 Inngangur

Vegakerfid er medal helstu samgéngumannvirkja 4 Islandi en alls liggja um 13 pasund kilémetrar
af pj6dvegi vitt og breitt um landid [4]. Vegagerdin er veghaldari allra pj6dvega 4 Islandi og
medal hlutverka stofnunarinnar er ad studla ad oryggi og greidferni 4 vegum. Svo uppfylla
megi petta hlutverk heldur Vegagerdin tti halkuvornum 4 vegum pegar og par sem purfa pykir.
Erfitt getur reynst ad greina hélku og sér { lagi ad spa fyrir um hana. Vid slika greiningu parf ad
lita til margra samverkandi pétta, svo sem hitastigs vegar, rakastigs loftsins, vindhrada og jatnvel
undirlags vegarins. Markmid pessa verkefnis eru:

1. AQ préa adferd til pess ad greina og spa fyrir um hdlku 4 vegum { harri upplausn og af
meiri ndkvamni en gert hefur verid til pessa.

2. Ad athuga hvers konar vedurfarslegar adstedur yta helst undir hdlkumyndun til pess ad
geta greint hana af aukinni ndkvemni.

3. AJ nyta mealingar, sem Vegagerdin hefur framkvaemt 4 dstandi vega med melitekinu
RCM fr4 finnska fyrirteekinu Teconer, til ad kortleggja breytileika 4 veghita eftir vegi.

Verkefnid midar ad pvi, ad { framhaldi pess megi:

1. Utbda yfirlit yfir p4 stadi sem ttsettastir eru fyrir halkumyndun og meta forsendur til
pess ad nyta vedurlikanid Harmonie til pess ad framleida veghita- og hdlkuspa fyrir lengri
leidir.

2. Skapa grundvoll fyrir gerd veghitaspakorta fyrir heil landsvedi eftir ad vegir hafa verid
kortlagdir eftir veghita (e.thermal mapping).

Verkefnid var styrkt af Vegagerdinni og var unnid 4 Vedurstofu {slands frd mai og fram { sept-
ember 2016.



2 Gogn, fraeodi og adferdir

Vid gagnasofnun var notad melitekid RCM411, sem framleitt er af finnska fyrirteekinu Teconer.
Melingum er pannig hattad ad mealitaekid er afast bil (sjd mynd 1) og safnar margs konar upp-
lysingum 4 medan keyrt er, svo sem um yfirbordshitastig vegar (Tsrc), lofthita (7;;,), dypt vatns-
filmu 4 veginum og vidndm dekkja vid veg dsamt upplysingum um stadsetningu (hnit og had),
ferd og stefnu bilsins. Eftir ad tekid er rest og gagnasofnun hafin er ein meling gerd 4 u.p.b.
einnar sekdndu fresti par til gagnaséfnun er stodvud. Pa vistar tekid gagnasafnid svo greina megi
pad sidar. Gagnasafn sérhvers leidangurs er nefnt eftir peirri timasetningu er malingar héfust [2].

Mynd 1. RCM411 dfast bil Vegagerdarinnar.

Gognunum sem notud voru safnadi Vegagerdin veturna 2014-2015 annars vegar og 2015-2016
hins vegar. Mlingarnar féru ad stérum hluta fram samhlida akstri tengdum vetrarpjonustu.
Vaktstod Vegagerdarinnar raesir Ut bila { slikan eftirlitsakstur pegar fylgjast parf med faerd eda
astandi vega, kanna drangur snjomoksturs eda hafa almennt eftirlit med vegum [3]. Ad 6dru leyti
var engin regla hofd 4 sofnun gagna. I pessari fyrstu rannsékn er notast vid gogn sem safnad var
a Reykjanesbraut (Pjodvegur 41). Fjoldi melipunkta i gagnaskrdm er mjog misjafn og ner fra
nokkrum tugum upp i nokkur pusund. Ennfremur er fjoldi leidangra eftir dogum mjog misjafn;
suma daga voru farnar margar ferdir, suma daga faar og adra daga engar. Framkvemd og tilhog-
un melinga markadist pannig ad miklu leyti af vedri og ferd.

Vegagerdin 1itbj6 hnitaskrd sem stikar Reykjanesbraut med endanlegum fjolda hnitapunkta. bPro-
ud var adferd, sem uthlutar eiginleikum sérhvers hnitapunkts vegarins gildum, sem byggja a
peim malingum sem gerdar hafa verid nalegt peim punkti. Adferdin er sem hér segir:

G.r.f. ad P sé einn peirra punkta sem stikar veginn. Allir malipunktar sem lenda innan dkved-
innar fjarlegdar fra P eru sagdir vera { grennd vid P og hafa framlag til P. Vid kollum pessa
punkta p1,p2, ..., pn par sem m er fj6ldi malipunkta { grennd vid P. Setjum nu svo ad greina
eigi eiginleika vegarins i punktinum P fyrir einn leidangur. Til pess arna parf leidangurinn ad
hafa ekid um punktinn P og endanlegur fjoldi malipunkta ad vera til stadar 1 grennd vid P. Sér-
hver malipunktanna inniheldur einhverjar upplysingar um 4stand vegarins, t.a.m. um veghitann,
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Tspc. Gildid sem P er uthlutad er medaltal peirra gilda, sem malipunktarnir { grennd vid hann
taka. Pannig hlytur P veghitagildid

m
XL Tsrep

Tspcp =
m

betta gildi 4 P m4 tengja vid timasetningu, sem er medaltal timastimpla allra malipunkta sem
hafa framlag til P. Ef leidangurinn keyrdi adeins einu sinni um P, gefur pessi timasetning na-
kvaema mynd af pvi hvenar veghitinn i P svaradi til pess gildis sem pvi hefur verid dthlutad. Ef
keyrt hefur verid um P oftar en einu sinni fast gildi, sem svarar til dstands vegarins 4 fleiri en
einum timapunkti en mun { Urvinnslunni vera tengt einni timasetningu, sem er medaltal peirra
timapunkta, sem keyrt var yfir P.

Ofangreindri adferd ma beita fyrir hvada breytu (eiginleika vegar) sem er, ad pvi gefnu ad gildi
hennar hafi verid malt { peim punkti sem er til skodunar. Ennfremur mé beita pessari adferd a
marga leidangra { senn, en pa fast medaltal sem byggir 4 gildum sem hafa malst & mismunandi
tima sélarhringsins og timasetningin sem tengd er gildinu verdur peim mun émarktekari eftir
pvi sem leidangrarnir eru fleiri. Pess vegna er lagt til a0 maliferdum sem fara oftar en einu sinni
um einhvern veg eda vegkafla sé skipt upp 1 smerri leidangra. Pannig aki sérhver leidangur ad-
eins einu sinni um sérhvern punkt.

Til pess ad tengja melt dstand vegar vid ytri vedurfarslegar adstedur voru, samhlida maligdgn-
um vegagerdarinnar, skodud gogn dr sjalfvirkum vedurstodvum. Prjar slikar stodvar er ad finna
ndlegt Reykjanesbraut; ein er i Straumsvik (SVK), 6nnur 4 Strandarheidi (RNB) og st pridja a
Keflavikurflugvelli (KEF). Pessar stodvar safna upplysingum um lofthita (T), daggarmark (TD),
gufuprysting (VP), rakastig (RH), loftprysting (P), vindstyrk (F), vindatt (FD) o.fl. 4 tiu minttna
fresti. Paer mala p6é hvorki geislun né skyjafar. Vedurstodvarnar 1 Straumsvik og 4 Keflavik-
urflugvelli eru reknar af Vedurstofu Islands en vedurstodin 4 Strandarheidi af Vegagerdinni og
melir ad auki yfirbordshitastig vegar (T0). Mynd 12 synir stadsetningu vedurstodvanna. Sja ma
ad stodin 4 Keflavikurflugvelli er nokkurn sp6l frd veginum en hinar tver pétt upp vid hann.
Tafla 1 skyrir breytunofnin sem verda notud hér eftir.
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Tafla 1. Skyringar d breytunofnum.

Nafn Breyta

T[°C] Lofthiti - vedurstd
TO[°C] | Veghiti - vedurstod
TD[°C] | Daggarmark - vedurstod
F[m/s] | Vindhradi - vedurstod
FDI[°] Vindatt - vedursto0
RH[%] | Loftraki - vedurst0
VP[hPa] | Gufuprystingur - vedurstod
T,[°C] Lofthiti - RCM

Tsrc [OC] Veghiti - RCM

ATP°C] | Tgpe—T

ATp[°C] | Tspc—TD

ATY[°C] | Tspc —TO

Til pess ad bera malingar 4 yfirbordi vegar saman vid gogn sjalfvirku vedurstodvanna voru fyrst
um sinn skodadar vegmelingar { peim punkti 4 veginum sem nastur er tilsvarandi sjalfvirkri
vedurstod. Vid sérhverja vegmalingu sem hefur verid framkvaemd {1 slikum punkti er borin sam-
an st maling vedurstodvarinnar sem er nast vegmalingunni { tima. Med pessari adferd ma bera
saman gildi ur bAdum malingunum, og tengja pannig saman astand vegar og vedurfar vid til-
svarandi hluta vegarins. D&mi um sterd sem fest med pessari adferd er munurinn & veghita og
lofthita, Tspc — T = AT. [ 1j6s hefur komid ad veghiti er legri en lofthiti { flestum (meira en
80%) tilfellum fyrir allar prjar vedurstodvarnar. Pvi var dkvedid ad skoda sérstaklega pau tilfelli,
par sem lofthiti er & bilinu O til +4 °C. Undir slikum kringumstedum er veghiti oft (i 30 til 60 %
tilfella) undir frostmarki.

Tidnidreifingar fyrir Tspc og AT fyrir vedurstodvarnar prjar ma sjd 4 myndum 2 til 7. Myndirnar
eiga vid pann punkt 4 veginum sem nastur er tilsvarandi vedurstdd. Adferdinni sem hér er lyst
ma po beita 4 hvada punkt 4 veginum sem er; hun parf ekki ad einskordast vid pa punkta sem eru
nastir sjalfvirkri vedurstdod. Framhald pessa rannséknarverkefnis geti m.a. fengist vid ad beita
adferdinni 4 marga punkta og tengja sérhvern punkt malingum nokkurra vedurstodva svo tengja
megi malingarnar spélikani { hdrri upplausn, t.d. likaninu Harmonie.
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Tioni

Forsenda pess ad halka myndist 4 yfirbordi vegar er, ad yfirbord vegarins sé€ vid eda undir frost-
marki og ad vatn frjési 4 veginum. Daggarmark loftmassa er pad hitastig sem vidkomandi loft-
massi pyrfti ad falla nidur ad, til pess ad mettast af raka. Samband hita og daggarmarks gefur
visbendingu um hlutfallslega rakamettun loftsins. Pvi nar sem hitastig loftsins er daggarmarki
pess, peim mun harra er hlutfall raka { loftinu. Pegar lofthiti hefur n4d daggarmarki er loftid
fullmettad af raka en lofthiti getur ekki fallid nidur fyrir daggarmark.

Eins og 4dur segir, er algengt ad veghiti mzlist lzegri en lofthiti. I sumum tilfellum munar um
margar gradur, og undir slikum kringumstedum getur hitastig vegar fallid undir daggarmark
pess lofts sem 4 veginum hvilir. Samband veghita og daggarmarks var skodad vid vedurstodina
4 Strandarheidi. Su vedurstdd er rekin af Vegagerdinni og 6likt hinum tveimur stodvunum vid
Reykjanesbraut melir hiin veghita og umferdarpunga. A pessum stad héfum vid pannig tver
6hadar malingar 4 hitastigi vegar. Edlilegt er ad bera upp pa spurningu, hvort gott samrami sé
4 milli pessara melinga. Svarid ma ad nokkru leyti lesa ir myndum 8 og 9. Par syna tidnidreif-
ingu sterdarinnar ATy, p.e. mun & Tsrc, veghitamalingu med RCM-nema, og T0, sjalfvirkri
veghitamalingu vedurstodvarinnar.

1. desember 2014 - 30. mars 2015 14. névember 2015 - 30. mars 2016

30 40
1

Tioni

20

r T T T T T 1 I T T !
3 2 -1 0 1 2 3 -4 2 0 2

ATy [°C] ATy [°C]
Mynd 8. Samanburdur veghita- Mynd 9. Samanburdur veghita-
meelinga - fyrri vetur. meelinga - seinni vetur.

Veturinn 2014-2015 maldi RCM-neminn herri veghita en sjdlfvirka vedurstdodin { um 86 pré-
sentum tilfella. Veturinn 2015-2016 var petta hlutfall hins vegar mun jafnara; p4 nam pad um 46
prosentum. Sami hattur var hafdur 4 malingum bada veturna og ekki er 1jost hvad hefur valdid
pessu misr&mi en sja ma ad munur 4 meligildum veghitamlanna tveggja getur ordid allnokkur.
Athugid ad allar melingarnar sem bornar eru saman hafa verid teknar 4 sama klukkutimanum
og einskordast vid pau tilfelli, par sem sjélfvirka vedurstodin maldi lofthita milli 0 og +4 grada,
enda endurspeglar pad par adstedur sem eru dhugaverdastar i samhengi pessarar rannséknar.
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Myndir 10 og 11 syna tidnidreifingu sambands veghita (Tsrc) og daggarmarks (7'D) & Strand-
arheidi 4 tofluformi. Per eiga einnig vid timabil, par sem lofthiti hefur melst 4 milli O og +4
grada. Hitastig og daggarmark eru gefin 1 gradum & Celcius. Sérstaka athygli ber ad veita peim
tilfellum, par sem veghiti er undir frostmarki og legri en daggarmark. Undir slikum kringum-
stedum hefur raki rika tilhneigingu til pess ad péttast og frjésa 4 veginum.

TD>0 -3<TD<0 TD<-3

T SFC>0 80 24 6
3¢T SFC<0 15 26 23
T_SFC<-3 0 3 3

Mynd 10. Fyrri vetur.

TD>0 -3<TD<0 TD<¢-3

T SFC>0 79 6 1
3¢<T SFC<0 42 40 11
T _SFC<-3 4 9 9

Mynd 11. Seinni vetur.

bekkt er ad sumir hlutar Reykjanesbrautar eru utsettari fyrir halku en adrir. Til pess ad kanna ad-
stedur 4 mismunandi vegkoflum, ma skipta veginum upp 1 bita og greina hvern but sér. Sé hver
butur l4tinn vera um kilémetri ad lengd féast 37 vegbutar { fullri lengd, auk eins styttri bts vid
vesturenda vegarins sem ekki verdur hafdur med { greiningunni. Mynd 12 synir kaflaskiptingu
Reykjanesbrautar. Vegkaflarnir eru nimeradir frd austri til vesturs.
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Mynd 12. Vegkaflar Reykjanesbrautar dsamt sjdalfvirkum vedurstoovum.

14



Par sem hdlkumyndun er hdd pvi ad raki sé til stadar 4 yfirbordi vegar, var dkvedid ad flokka
gdgnin enn frekar med tilliti til pess. Ut frd maelingum vedurstodvanna priggja voru skilgreind-
ar adstedur par sem metti venta halku. Midad var vid ad lofhiti maldist milli O og +4 grdda,
loftraki yfir 90 présentum og veghiti undir frostmarki 4 peirri stod sem melir hann (Strandar-
heidi, RNB). Pegar sjalfvirk vedurstod uppfyllir pessi skilyrdi segjum vid ad samkvamt hennar
melingum megi venta hilku. Pannig var buin til samantekt timabila par sem pessi hdlkumynd-
unarskilyrdi voru uppfyllt af hverri stod fyrir sig. Yfirbordsmelingar sem lentu innan pessara
timabila voru flokkadar { hlutmengi eftir vedurstddvunum sem timabilin voru reiknud tt fra.
Pannig urdu til prji gagnahlutmengi, eitt fyrir hverja vedurst6d. Hlutmengin voru nefnd eftir
vidkomandi vedurstodvum. Auk pess voru biin til tvd hlutmengi 1 vidbot: snidmengi (SNID) og
sammengi (SAM) hlutmengjanna priggja. Tafla 2 synir skilyrdin fyrir hlutmengin prji sem eiga
vid vedurstodvarnar sem og fjolda malinga { hverju hlutmengi.

Tafla 2. Hlutmengi gagna eftir flokkun m.t.t. sjdalfvirka vedurstoova

SVK RNB KEF SNID SAM

TPC] |04 0-4 0-4 N/A | N/A
RH[%] | >90 |>90 |>90 |N/A |N/A
TOPC] | N/A <0 N/A N/A | N/A

Fjoldi | 477.512 | 663.030 | 820.033 || 151.200 | 1.218.993

Til pess ad greina pd vegkafla sem skera sig tr ad ad einhverju leyti, voru reiknud medalgildi
nokkurra breyta fyrir allan veginn og sidan reiknad fravik fra pvi medalgildi fyrir hvern vegkafla
fyrir sig. Utbidin voru stoplarit, sem syna fravik ymissa breyta frd medalgildi sinu. Myndir 13 og
14 ad nedan eru til deemis um slika framsetningu. Par syna annars vegar hed sérhvers vegkafla
yfir sjdvarmali og hins vegar pad fravik sem hver vegkaflanna 38 hefur frd medalhad Reykja-
nesbrautar yfir sjdvarmali. Rauda linan tdknar medalgildid.

Myndir 13 og 14 eru teiknadar ut fra medalgildum peirrar h&dar sem GPS-tekid { RCM-
nemanum melir. Nakvemni pessara hadarmalinga hefur ekki verid konnud en grunur leikur
4 um ad hin sé ekki mjog mikil, sérstaklega ekki 4 milli daga. Par sem myndirnar ad ofan
byggja 4 malingum margra leidangra er liklegt ad per gefi nokkud rétta en p6é gréfa mynd af
hadarlandslagi vegarins. Til pess ad betur metti gloggvast 4 h&dum og legdum 4 veginum ttbjo
Vegagerdin hnitaskrd med hadargildum sem byggja 4 landlikani Landmelinga Islands. Likanid
notar tvilinulega braun eftir 10 x 10 m punktaneti par sem ndkvemni ha&dargildanna hleypur a
einum metra. Upplausnin er pvi ekki mjog mikil. Mynd 15 synir hadarbreytingar 4 Reykjanes-
braut m.v. likan Landmzlinga fslands.

Medal vidfangsefna dframhaldandi rannsékna veri 4n efa ad tengja gognin vid ndkvaemari had-
arlikan svo meta megi dhrif landslags vegarins 4 yfirbordshita, lofthita og adra eiginleika tengd-
um veginum.
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Mpynd 15. Landslag Reykjanesbrautar skv. heedarlikani Landmelinga Islands.
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3 Urvinnsla og tilkun gagna

Vid urvinnslu var fyrst um sinn notadur s hluti gagnanna sem ad ofan er nefndur SNID. Reiknud

Helght Friction T_SFC Water T AT F RH VP ATD
1

Helght

Friction 1

T_SFC 042 1

Water L

T 026  0.71 1

AT 027  0.51 -0.24 1

F 037 -039 1

RH -0.23 0.24 1

v 0.61 0.73 0.5 1
ATD 032 045 063  -0.6 -0.43 1

Mynd 16. Venslatafla fyrir SNID m.v. vedurstodina SVK.

Height Friction T_SFC Water T AT F RH VP ATD
1

Helght

Friction 1

T_SFC 042 1

Water L

T 043  0.36 1

AT 0.3 0.78 1

F 021 -034 1

RH  -0.23 1

w 039  0.38 096 073 023 1
ATD 0.27 -0.76 0.96 -0.79 1

Mynd 17. Venslatafla fyrir SNID m.v. vedurstodina RNB.

Helght Friction T_SFC Water T AT F RH VP ATD
1

Height

Friction - 1

T_SFC 042 A1

Water 1

T 026  0.38 1

AT 0.39 0.7 1

F 039 023 024 1

RH -0.23 0.25 1

w 023 036 0.81 -0.53 038 1
ATD 0.36 -0.53 0.8 -0.38 -0.74 1

Mynd 18. Venslatafla fyrir SNID m.v. vedurstodina KEF.
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S€ midad vid gagnahlutmenid SAM koma engin dhugaverd vensl fram sem ekki fast med SNID.
Breyturnar { toflunni skyra sig ad mestu sjalfar. Sem fyrr tdknar Tsrc veghita, T lofthita, F vind-
styrk, RH rakastig og V P gufuprysting andrdmsloftsins. Sjalft daggarmark loftsins var ekki haft
med { venslatoflunum par sem fullkomin fylgni er milli daggarmarks og gufuprystings. Hins
vegar kemur daggarmark ébeint vid sogu: afleiddu sterdirnar AT og ATp tdkna mun 4 veghita
og lofthita annars vegar og mun & veghita og daggarmarki hins vegar. Ekki kemur 4 6vart ad
nokkur fylgni er milli pessara tveggja staerda, par sem hitastig og daggarmark fylgjast mjog ad.

Buast ma vid pvi, ad veghiti falli helst langt nidur fyrir lofthita { haegvidri og heidskyru ad nat-
urlagi, par sem blondun { nedri 16gum andrdamsloftsins er litil og varmattgeislun frd yfirbordi
vegar er mikil. Ahrif ttgeislunar voru ekki konnud par sem 1itid er til af gognum um hana 4
pvi svaedi sem er til athugunar. Hins vegar mela allar sjalfvirku vedurstodvarnar vindhrada 4 tiu
mindtna fresti. Af 6llum melingum vedurstodvarinnar & Strandarheidi (RNB) fyrir bdda veturna
sem til skodunar eru, maldist vindhradi 4 m/s eda minni { rimum 35 présentum tilfella. Af peim
melingum sem tilheyra SNID er petta hlutfall tep 23 présent. Venslatéflurnar & myndum 16 til
18 leida 1 1j6s ad litil sem engin fylgni er milli vindhrada og sterdarinnar AT'. Vera ma, ad ahrif
geislunarbiskapar vegarins og andrimsloftsins yfir honum vegi mun pyngra en dhrif vindhrada
og/eda ad dhrif vinds 4 blondun séu almennt léttvaeg.

Kalt loft er edlispyngra en hlytt loft og hefur tilhneigingu til pess ad setjast fyrir { l&gdir og
daeldir 1 landslaginu, einkum { hagvidri. Pvi ma ®tla, ad stadir, sem liggja narri sjdvarmali séu
almennt kaldari en peir sem harra eru. Engin fylgni fannst pé milli hedar og hitastigs lofts eda
vegar eda munar 4 pessum tveimur hitastigum par sem notast var vid hadargildi GPS-malis
RCM-nemans. Eins og adur segir eru uppi efasemdir um ndkvemni peirra gilda og pvi ber ad
kanna téda fylgni med ndkvemari hedargognum.

Til pess ad kanna eiginleika einstakra vegkafla voru utbuin stoplarit sem syna fravik frd medal-
gildi, eins og lyst er ad ofan og synt er 4 mynd 14. bPar breytur sem voru kannadar sérstaklega
voru veghiti Tsrc, lofthiti 7., dypt vatnsfilmu, munur 4 veg- og lofthita AT og malt vidnam.
Stoplarit voru ttbuin fyrir gagnahlutmengin SNID og SAM og borin saman.
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Myndir 19 og 20 syna fravik malds veghita frd medalveghita og myndir 21 og 22 fravik malds
lofthita fra medallofthita. Einn vegkafli sker sig ur fyrir ad vera langkaldastur 4 bAdum myndum.
Um er ad reda kafla nimer 7 en eins og sést d mynd 12 er pessi kafli rétt vestan vid Straumsvik.
betta er afgerandi nidurstada sem vert er ad kanna betur. Myndir 20 og 22 syna neikvatt fravik {
veghita 4 vegkafla nimer 27, en hann er vid gatnamét Grindavikurvegar, 4samt nokkrum minni
fravikum. Vert er ad kanna, hvort rekja megi pessi fravik ad einhverju leyti til undirlags vegarins
eda hvort lofthiti sé almennt legri 4 pessum stodum.
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Mynd 19. Fravik frda medalgildi Mynd 20. Fravik frda medalgildi
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Vegkaflar Vegkaflar

Mynd 21. Fravik fra medalgildi Mynd 22. Fravik fra medalgildi
lofthita, SNID. lofthita, SAM.

Myndirnar ad ofan svara peirri spurningu ad nokkru marki. P6 ber ad hafa hugfast, ad lofthitinn
sem hér er syndur er meldur af hitamali RMC-nemans en ekki af sjilfvirkum vedurstodum.
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Framleidandi melisins varar vid pvi i notendahandbdk takisins, ad lofthitamelirinn sé ekki na-
kvaemur vegna sjalthitunar og tregdu [2]. Atla ma, ad lofthitamalirinn s arna hneigist til pess
ad ofmeta hitastigid. P6 er liklegt ad melirinn nemi vel innbyrdis afstodu peirra hitastiga sem
hann melir. Prétt fyrir ad sjalft hitastigsgildid kunni ad vera rangt mé @tla ad fravik fra medal-
lofthita gefi nokkud rétta mynd af pvi 4 hvada stodum lofthitinn er legstur.

Fravik frd medaltali lofthita yfir Reykjanesbraut virdist vid fyrstu syn rdda miklu um fravik fra
medalveghita. A.m.k. virdist petta eiga vid um neikvad fravik, en ad minna leyti um jakvead
fravik. T.d. er veghiti yfir medaltali austast 4 Reykjanesbraut p6 ad lofthitinn par malist undir
medaltali. Tvo sterstu veghitafravikin koma mjog glogglega fram 1 fraviki 4 lofthita og pvi ma
&tla ad lofthiti hafi mikil dhrif & veghita. Athygli vekur, ad talsverdur munur er 4 stoplaritunum
fyrir gagnahlutmengid SNID og SAM. Neikvada fravikid { veg- og lofthita 4 vegkafla 27 kemur
skyrt fram pegar notast er vid SAM, en ekki SNID. Frekari konnun 4 dstedum pessa getu gefid
visbendingar um hver vedurstodvanna priggja er best til pess fallin ad segja fyrir um halkumynd-
un 4 vegkafla 27, vid gatnamoét Grindavikurvegar.

Svo virdist, sem neikvad fravik 4 veghita og lofthita haldist ad nokkru leyti i hendur. Stér nei-
kvad fravik 4 veghita koma fram sem stor neikvad fravik & lofthita. Petta 4 hins vegar ekki um
jakved fravik, eins og adur segir. Myndir 23 og 24 syna mun 4 veghita og lofthita. Rauda linan
merkir medalgildid. A myndum 25 og 26 ma sj fravik 4 AT frd medaltali. Athugid, ad fyrir badi
gagnahlutmengin melist veghitinn ad jafnadi toluvert lagri en lofthitinn 4 6llum vegkdflum - ad
medaltali nemur pessi munur um einni og halfri gradu.
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Mynd 25. Fravik fra AT, SNID. Mynd 26. Fravik fra AT, SAM.

Hér ber enn mest 4 vegbutum 7 og 27. Sjd m4, ad a kafla 7 malist veghiti miklu legri en lofthiti
en 4 kafla 27 er pessu ofugt farid; par melist hitastig loftsins almennt nar veghitanum. Almennt
melist lofthiti neer veghita austan Straumsvikur en vestan hennar. Vert er ad kanna dstedur pessa.

Sérstada vegkafla nimer 7 og 27 stadfestist enn pegar dypt vatnsfilmu 4 vegi er konnud. Eins og
sjd md 4 myndum 27 til 30 skera peir sig Ur 4samt tveimur 6drum vegkoflum, nimer 11 og 36.
Kaflar 7 og 36 eru undir medallagi blautir en kaflar 11 og 27 langt yfir medallagi blautir.
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Mynd 29. Fravik frda medalgildi Mynd 30. Fravik frda medalgildi
vatnsdyptar, SNID. vatnsdyptar, SAM.

RCM-neminn melir vidndm dekkja vid veg og dthlutar vidndminu gildi 4 bilinu O til 1 par sem
0 merkir ekkert viondm og 1 merkir fullkomid vidnam. Medalgildi vidndmsins reyndist vera
nokkud mismunandi eftir pvi hvort gagnahlutmengid var notad. Fyrir SNID nemur pad rimum
0,55 en fyrir SAM rimum 0,62. Ekki kemur mjog & dvart, ad strangasta flokkunin gefi legsta
vidndmid. Fravik frd medalgildi vidnams fyrir bedi gagnahlutmengi m4 sja 4 myndum 31 og 32.
Vidndmid melist legst 4 koflum 11, 27 og 36 en peir hafa allir komid vid sogu adur. Athugid,
ad kafli 7, sem reyndist hafa ad jafnadi langlagsta yfirbordshita Reykjanesbrautar, malist ekki
sérstaklega hall. [ notendahandb6k RCM-nemans kemur fram, ad stadalfravik vidndmsmalingar
fra raunvidnami sé u.p.b. 0,10 [2].
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4 Nidurstodur og umraeda

Vid greiningu gagnanna hafa komid fram veruleg fravik 4 eiginleikum yfirbords vegar 4 dkvedn-
um stodum Reykjanesbrautar. Helst redir um vegkafla 7, 11, 27 og 36.

Kafli 7 er rétt vestan Straumsvikur. Engin vegamoét eru 4 kafla 7 og gera ma rad fyrir ad mel-
ingar sem heyra honum til gefi nokkud g6éda mynd af 4standi vegarins. Kafli 7 sker sig dr fyrir
ad melast mjog kaldur. Séu gdgnunum sett sem strangastar skordur (SNID) melist veghiti kafla
7 meira en 1 grddu undir medalhita Reykjanesbrautar og ennpd lengra undir medalhita nestu
6 kilémetra sitt hvoru megin vid hann. A mynd 15 m4 sj4, ad kafli 7 liggur talsvert lagt, en
pad 4 p6 einnig vid um veginn austan hans, sem er jafnvel orlitid lagri. Til pess ad greina patt
landslagsins { pessu fraviki pyrfti ndkvemari he&darupplysingar en notast hefur verid vid hér.
Kafli 7 er fremur purr og pad kann ad skyra hvers vegna ekki melist mikid fravik frd medaltali {
vidndmi vid veg. Engar augljésar skyringar eru 4 pvi ad hitinn melist jafn ldgur og raun ber vitni
a pessum kafla. Vert er ad kanna haedarprofil pessa stadar og er lagt til ad ttbuid verdi nakvemt
hadarlikan af allri Reykjanesbraut til pess ad greina megi ahrif landslags 4 4dstand vegar frekar.

Kaflar 11 og 27 eiga pad sameiginlegt ad pekja misleg gatnamoét. Reykjanesbraut metir Vatns-
leysustrandarvegi 4 kafla 11 en Grindavikurvegi 4 kafla 27. Misleg vegam6t Reykjanesbrautar
og Grindavikurvegar mé sja 4 mynd 33 ad nedan.

Mpynd 33. Vegamot Reykjanesbrautar og Grindavikurvegar.

bar sem leidangrar Vegagerdarinnar 4 Reykjanesi einskordudust ekki vid Reykjanesbraut, held-
ur keyrdu 6reglubundid um ymsa adra vegi, lenda peir hlutar annarra leidangra, sem farid hafa
undir Reykjanesbraut eftir 6drum vegum, inni { ferhyrningunum sem skilgreina vegbuta Reykja-
nesbrautar. Pvi er liklegt ad nokkur skekkja sé { melingunum 4 vegamétum, einkum par sem um
misleg gatnamot er ad reda. Vegir sem liggja undir Reykjanesbraut eru 1 l&gd, par sem &tla ma
ad vatn hafi tilhneigingu til ad safnast saman. Einnig m4 @tla, ad almennt s€ skjolsella i slikum
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legdum og ad varmabuskapur slikra stada sé€ allur annar en varmabuskapur hins yfirliggjandi
vegar. Auk pess er 1jost, ad samanlagdur umferdarpungi 4 vegkafla sem rdmar vegamoét er mun
meiri en 4 0drum koflum vegarins. Petta skyrir ad einhverju leyti pau fravik sem sjdst 4 vegkofl-
um 11 og 27. Badir kaflarnir, 11 og 27 eru yfir medallagi blautir. Hitastig lofts og vegar er mjog
lagt 4 vegkafla 27 ef midad er vid gagnahlutmengid SAM. Petta fravik kemur ekki jafnskyrt
fram med hlutmenginu SNID.

A myndum 19 og 20, sem syna fravik fra medalveghita, sést, ad hasti veghitinn 4 Reykjanes-
braut mealist austan Straumsvikur, jaftnvel p6 ad lofthitinn par melist ekki sérstaklega har. Sa
hluti Reykjanesbrautar sem er austan Straumsvikur tilheyrir Hafnarfirdi og par { grenndinni er
nokkud pétt byggd. Atla ma, an pess ad pad hafi verid sérstaklega kannad, ad umferdarpungi a
pessum hluta Reykjanesbrautar s€ meiri en annars stadar. Pekkt er, ad umferdarpungi hafi hrif
a veghita (Chapman og Thrones, 2005) og ekki tutilokad, ad munur 4 umferdarpunga austan og
vestan Straumsvikur kunni ad valda pessum mun 4 veghita [1]. Vert er ad kanna pad frekar.

A vegkafla 36 melist legsta vidnam 4 Reykjanesbraut. Pessi kafli liggur beint austur af nord-
urenda nordur-sudur flugbrautar Keflavikurflugvallar og rimar gatnamét Reykjanesbrautar og
Flugvallarvegar, sem eru ekki misleg. P6 bendir fatt annad til pess ad pessi stadur sé sérstaklega
utsettur fyrir halku. Vitanlega virdist hann vera medal kaldari vegkafla Reykjanesbrautar en at-
hygli vekur, ad vatnsdypt melist einna legst 4 pessum kafla, midad vid badi hlutmengin SNID
og SAM. Vert er ad athuga, hversu mikid mark er 4 vidndmsmelinum takandi vid mismunandi
adstaedur.
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5 Lokaoro

Rannséknin bendir til pess ad breytileiki ymissa eiginleika vegarins, svo sem veghita, lofthita
yfir veginum og tilhneigingu vegarins til pess ad safna vatni s€ allnokkur og hann ber ad kanna
betur. Par sem akbrautir vegarins eru af mismunandi gerd og misgamlar pyrfti ad rannsaka par
i sitthvoru lagi m.t.t. halkumyndunnar. I framhaldi pessa verkefnis skyldi tekid tillit til peirra
annmarka sem kunna ad vera 4 veghitamalingum vid misleg gatnamét. Einnig skyldu kannadir
moguleikar 4 pvi, ad nota gogn um skyjahulu og/eda geislunarbiskap vegarins til pess ad greina
og spa fyrir um halku. Gognin sem pegar hefur verid safnad gefa dgatisvisbendingar um pa stadi
par sem helst m4 buast vid hdlku 4 Reykjanesbraut og frekari greining 4 peim gati vafalaust
getid af sér enn frekari visbendingar par ad litandi. P6 ma vera 1jdst, ad jafnari og markvissari
gagnasofnun yrdi mjog til béta pegar kemur ad drvinnslu gagnanna. Eftirfarandi tillogum er
beint til Vegagerdarinnar, eda peirra adila sem annast séfnun gagna:

1. Ekki getur talist rddlegt ad nota akstur tengdan vetrarpjonustu til pess ad safna gognum um
astand vegar til mats 4 halkumyndun. Malt er med pvi ad gognum sé safnad { almennum
akstri sem er nesta 6hadur faerd 4 vegi.

2. Melt er med pvi ad gognum sé safnad jafn og pétt yfir pau timabil sem eru til skodunar.

3. Til pess ad fordast pau vandamél sem koma upp vid greiningu gagna 4 vegamoétum,
einkum mislegum vegamétum, er lagt til ad leidangrar til séfnunar gagna einskordist
vid einn veg og fari ekki um misleg gatnamét. Astand og yfirbord vegar 4 gatnamétum,
einkum mislegum, getur verid mjog misjafnt pvi 4standi sem er rikjandi annars stadar 4
veginum. Auk pess @ttu gégnin ad gefa skyrt til kynna 4 hvorum veginum peim var safnad,
ef vafi getur leikid 4 pvi.

4. Melt er med pvi, ad leidangrar til sofnunar gagna fari ekki oftar en einu sinni um sérhvern
punkt & peirri leid sem greina 4. Sé sama leid ekin fram og til baka skyldi skipta ferdinni
upp i tvo eda fleiri leidangra.

bratt fyrir b4 annmarka sem voru 4 séfnun gagna telst liklegt, ad frekari greining 4 peim leidi {
16s fleiri og meiri nidurstodur. Athuga ber hversu mikid vagi gagnanna er i pessu samhengi og
hversu mjog metti auka vaegi slikra gagna med pvi ad breyta tilhogun sofnunar & peim. Medal
nastu skrefa { att ad frekari greiningu gagnanna eru eftirfarandi atridi:

1. Konnun 4 gedum peirra melinga sem gerdar eru med melitekinu RCM411. Sér 1 lagi &
petta vid um melingar 4 lofthita, vidndami vid veg og h®d yfir sjdvarmali.

2. Ad utvega ndkvemt hedarlikan af Reykjanesbraut. Slikt likan komi {1 stad hedarmalinga
RCM-nemans til pess ad kanna ahrif hadar og landslags 4 hitabuskap vegarins.

3. AJd leita sérfredidlits um hvort og hvernig tengja megi malingarnar vid vedurspdlikon og
bera saman malingar og nidurstodur likans fyrir breyturnar T og TO ef vid 4.

4. AJ leita sérfredidlits um hvort og hvernig tengja megi malingarnar vid gégn um geislun
og skyjafar { grennd vid veginn og hvort slik greining sé likleg til ad auka vagi gagnanna.
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. A0 kannadar verdi dstedur pess, ad talsvert misreemi er milli innbyrdis afstodu veghita
melds af RCM-nema (7Tsrc) og veghita malds af vedurstddinni 4 Strandarheidi (7°0) &
milli dra. Nanar er fjallad um petta misremi { kafla 2 (sja myndir 2 og 3).

. Konnun & ahrifum umferdar 4 4stand vega.
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